РАЗГРУЗКА ПОЛУВАГОНОВ ПЕРЕГРУЗОЧНЫМИ МАШИНАМИ
Сокращения:

ПВ – полувагон;

ПМ – перегрузочная машина

1 Вариант №1 – все ПМ находятся за пределами ж.д. путей в безопасном месте.
1.1 До подачи и во время подачи ПВ под разгрузку ПМ №1 находится в начале ж.д. путей (со стороны подачи ПВ). ПМ №2 находится в районе тупиковой призмы (далее – тупика) ж.д. путей (Рис.3 а). Положение ПМ №3 и ПМ №4 может быть как в начале ж.д. путей, так и в районе тупика.

1.2 После завершения подачи ПВ, установки тормозных башмаков, организации разрывов и выезда тепловоза за пределы фронта выгрузки угля, производитель работ дает команду водителям ПМ о начале разгрузки.

1.3 Получив команду от производителя работ, водители всех ПМ осуществляют движение вдоль ж.д. пути так, чтобы ПВ находились под порталом ПМ с соблюдением безопасных габаритов приближения к ПВ и начинают разгрузку (Рис.3 б).

1.4 В процессе разгрузки ПМ двигаются навстречу друг другу, поэтому водители обязаны постоянно контролировать габариты ПМ.

1.5 Уголь выгружается на склад не приведенного в транспортабельное состояние угля (на тыловую складскую площадь).

1.6 После окончания разгрузки водители ПМ №1 и ПМ №4 начинают движение вдоль ж.д. пути в сторону вывода ПВ, покидают ж.д. путь в свободном от ПВ месте и устанавливают ПМ в безопасном месте. Действия водителей ПМ №2 и ПМ №3 аналогичны, съезд с ж.д. пути и установка ПМ в безопасном месте производится со стороны тупика (Рис.3 а).
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2  Вариант №2 – ПМ находятся на ж.д. путях (Рис.3 в).
2.1 Подача ПВ под разгрузку осуществляется в присутствии и под непосредственным руководством производителя работ.

2.2 При приближении ПВ к ПМ состав замедляет ход и останавливается.

2.3 Производитель работ обязан определить безопасность дальнейших маневровых операций (в том числе соблюдение габарита между ПВ и порталом ПМ).

2.4 При необходимости производитель работ дает команду водителям скорректировать положения ПМ относительно ПВ для обеспечения габарита.

2.5 Убедившись в соблюдении безопасных условий, производитель работ дает команду на дальнейшее движение ПВ.

2.6 После завершения подачи ПВ выполняются действия аналогично 1.2-1.5.

2.7 После окончания разгрузки ПВ, их зачистки, осмотра производитель работ дает команду водителям о прекращении работ ПМ для вывода порожних ПВ с ж.д. путей.

2.8 Получив команду от производителя работ, водители корректируют положения ПМ относительно ПВ, находящихся под порталом, с целью обеспечения габаритов приближения (визуально, в том числе при помощи видеокамер).

2.9 Производитель работ, убедившись в безопасном положении ПМ относительно ПВ, дает команду на возможность осуществления маневровых операций.

2.10 Во время маневровых операций запрещается проезд локомотива под порталами ПМ.

2.11 Производитель работ обязан обеспечить расстановку ПМ таким образом, чтобы исключить проезд локомотива под порталами ПМ. Для этого в зависимости от обстановки:

1) дать команду водителям на перемещение ПМ в сторону тупика ж.д. пути;

2) дать команду водителям на перемещение ПМ за пределы ж.д. путей в безопасное место;

3) организовать перемещение ПВ погрузчиком, оборудованным автосцепкой.

	Водитель ПМ обязан руководствоваться действующей Инструкцией №111 по охране труда для работников, при управлении (обслуживании) перегрузочной машиной («MANTSINEN» 70R и 120R).


	При разгрузке ПВ водителю ПМ запрещается:

1) покидать определенное производителем работ рабочее место без его разрешения, исключая случаи, когда дальнейшее нахождение на нем становится небезопасным;

2) отвлекаться от своих прямых обязанностей во время работы, использовать ПМ не по назначению;

3) держать грейфер на весу с сыпучим пылящим грузом;

4) производить работу при загромождении, захламлении рабочей зоны, а также на обледенелой и скользкой поверхности рабочей зоны, не посыпанной песком;

5) допускать проход людей и проезд техники под порталом ПМ;

6) производить работы при плохой видимости рабочей зоны и недостаточной освещенности;

7) допускать полную разрядку аккумуляторных батарей;
8) производить работу на ПМ, имеющую заведомо известную техническую неисправность. Водитель обязан прекратить работу при поломке ПМ, вызвать механика (сменного) и в дальнейшем действовать по его указаниям;

9) производить касание частями и агрегатами ПМ за соседние предметы: здания, штабели груза, габаритные стенки, портальные краны и т.д.;

10) оставлять ПМ с включенным замком зажигания или работающим двигателем;

11) оставлять ПМ на подъемах и спусках, на железнодорожных и подкрановых путях и в их габаритах, на переездах, а также с грузом в сменном грузозахватном органе;

12) при опускании стрелы или грейфера запрещается допускать их удары о раму ПВ, грунт, или иную поверхность;

13) допускать нахождение посторонних лиц в зоне работы ПМ. Водитель ПМ в случае опасности обязан подать предупредительный сигнал. Если посторонние лица, несмотря на предупреждение, не покидают опасную зону, необходимо прекратить работу;

14) допускать любые перемещения ПМ и ее рабочих органов (стрела, рукоять, поворот, грейфер, передвижение) при нахождении на ней проверяющего или обслуживающего персонала. Возобновление работы возможно только после того как водитель убедится в том, что проверяющий или обслуживающий персонал спустился с ПМ и покинул ее рабочую зону;

15) поднимать или перемещать негабаритные грузы: крупные куски породы, бревна, балки при помощи грейфера или стрелы;

16) производить зачерпывание груза грейфером ближе 1 м от электрических питающих колонок;

17) производить работу при температуре окружающего воздуха ниже минус 35 ºС;

18) перегружать (выгружать, забрасывать) уголь в штабель на максимально возможную высоту подъема и вылета стрелы ПМ с раскачиванием грейфера, в целях предотвращения повреждения металлоконструкции рукояти стрелы, подвесов грейфера;

19) упираться (сдвигать) грейфером уголь в штабеле.

20) разгружать ПВ по варианту №2 (п.2), находясь за пределами полезной длины ж.д. путей, обозначенных предельными столбиками;

21) перемещать ПВ рукоятью стрелы;

22) производить разгрузку движущихся ПВ во время маневровых операций.




Рис.3. Разгрузка полувагонов перегрузочными машинами








